Nikokulma

Koillisvaylan kaytto on jo tosiasia

SUURVALTOJEN mielenkiin-
non kasvu osoittaa, etti poh-
joinen on siirtymaéssd perife-
riasta polttopisteeseen. Arkti-
sen alueen strategioitaan ovat
vuodesta 2008 péivittineet
mm. USA, Vendji, Kanada ja
Norja. Suomen ulkopoliittis-
painotteinen arktinen strate-
gia valmistui kesidlld 2010, ja
EU:n arktisen strategian val-
mistelu on ajankohtainen ky-
symys. Pohjoisen merkityksen
kasvu vaikuttaalaaja-alaisesti.
On ymmaérrettava kehitykseen
vaikuttavat todelliset tekijit ja
kiinnitettdvd huomio siihen,
mihin voimme vaikuttaa.

ILMASTONMUUTOS on vain
yksi syy arktiseen alueeseen
ja Koillisviylddn kohdistuvan
mielenkiinnon kasvuun, tar-
keimpid ovat muut tekijit. En-
siksi voidaan mainita Neuvos-
toliiton hajoaminen, joka on
siirtdnyt pinta-alaltaan maa-
ilman suurimman ja ylivoi-
maisesti suurimman arktisen
valtion Vendjin oman mie-
lenkiinnon entistd enemmaén
pohjoiseen eteldisten 6ljyn-

tuottajavaltioiden itsendistyt-
tyd. Vendja tarvitsee pohjoista
ja Koillisvaylaa.

Toiseksi on mainittava maa-
ilmantalouden kasvu ja sen
vaikutus etenkin rajallisten
raaka-aineiden, kuten &ljyn
ja muiden mineraalien hintoi-
hin. Kolmas tdrked tekiji on
teknologian, erityisesti kulje-
tusteknologian kehitys - uu-
det kustannuksia sdidstdvit
kuljetusjarjestelma- ja muut
ratkaisut ovat keskeinen edel-
lytys arktisten luonnonvaro-
jen hyddyntimiseksi — tahdn
voimme vaikuttaa. Muutos-
ten myotd mm. Luoteis-Veni-
jan ainoan valtamerisataman
ja Koillisvaylan keskeisen sol-
mukohdan Murmanskin mer-
kitys on kasvamassa pitkilla
aikavililli  energiateollisuu-
den ja logistiikan keskuksek-
si, jonka heijastusvaikutukset
ulottuvat myos Suomeen.

HINNAN NOUSUN lisiksi 61-
jyn ja muiden luonnonvaro-
jen liikkeelle saamiseksi tar-
vitaan  kuljetusteknologisia
innovaatioita, missd suoma-

laisten yritysten rooli on ollut
keskeinen. Esimerkiksi maail-
man ensimmaéinen jdiden kes-
kelld toimiva Oljynkuljetus-
jarjestelmd otettiin kayttoon
kesdlld 2008 Varandeissa Eu-
roopan koillisosassa sijaitse-
valla PetSoranmerelld. Ilman
jddnmurtajan apua toimivat
alukset kuljettavat 6ljyn ym-
péari vuoden sulana olevalle
Murmanskin vuonon suulle,
jossa 0ljy jalleenlastataan val-
tamerialuksiin, ja on kuljetet-
tu Kiinaan perinteisid kaup-
pareittejé pitkin. Jarjestelméan
on suunnitellut aluksineen
helsinkildinen Aker Arctic yk-
sityisille ConocoPhillips- ja
Lukoil -6ljy-yhtidlle. Varan-
dein liheisyyteen on valmis-
tumassa myds Oljynporaus-
lautta Prirazlmnojen 6ljyn-
kentille jdiden keskelle. Tuo-
tantolautta otetaan kayttéén
kesdlld 2011 — viimeistddn tal-
16in voidaan sanoa, etti 6l-
jynporaus Jidmerelld on al-
kanut. Kentdn 6ljy tuodaan
Murmanskiin  suomalaisten
suunnittelemilla ja jo valmis-
tuneilla aluksilla.

Koillisvaylin
sulamista ei
tule odottaa

vaan kehittda
teknologista
osaamista ja
etulyéntiasemaa
tulevaisuudessakin
vaativiin ilmasto-
olosuhteisiin.

KOILLISVAYLAN sédinnéllinen
kéyttd tuli tosiasiaksi vuonna
2006, kun Helsingin telakalla
valmistui ensimmaéinen Koil-
lisvayldlla itsendisesti liiken-
n6ivd malminkuljetusalus. Ti-
laajayhtion mukaan nimetty
Norilsk Nickel -alus oli inno-
vaatio monessa mielessd. Se
kulkee Koillisvayldan jdissd il-
man jidnmurtajan apua sian-
nollista linjaliikennettd Jeni-
sei-joen varren Dudinkasta
Murmanskiin. Pahimmat jaa-
esteet se sivuuttaa peruutta-
malla, missd keskeisend apu-

na on lisiksi Suomessa mm.
ABB:n ja Wirtsilin toimesta
innovoitu Azipod-voimansiir-
tojarjestelmé. Innovaatio on
my6s malmin kuljettaminen
totutusta poiketen konteissa
Murmanskin alueelle jatko-
jalostettavaksi. Paluulastina
viedddn investointitavaraa ja
kulutustavaraa. Neljd sisara-
lusta tehtiin tuon jilkeen Sak-
sassa suomalaisten telakoiden
priorisoidessa tuolloin ristei-
lyalustuotantoa.

Koillisvaylan padstd padhan
ajoi kesilld 2010 kahdeksan
lastialusta. Tammikuun lop-
puun 2011 mennessé tilauksia
oli kesille yli 20 aluksen 6ljy-,
kaasu- ja terdslastille.

OLEMME maailman arktisin
kansakunta. Joidenkin ldhtei-
den mukaan noin 60 prosent-
tia Helsingin pohjoispuolel-
la asuvista maailman ihmisis-
td on suomalaisia. Kansakun-
taamme on rikastuttanut poh-
joinen teknologiaosaaminen
jdanmurtajaosaamisesta  lu-
misessa Helsingissd toimiviin
raitiovaunuihin ja pakkases-

sa halkeamatta kestdviin ken-
ganpohjallisiin. Arktisen tek-
nologiaosaamisen kysyntd ei
rajoitu vain Vendjidian. Pohjoi-
set alueet ja niiden luonnon-
rikkaudet kiinnostavat nyt
kaikkia suurvaltoja, myos Kii-
naa.

Koillisviaylin sulamista ei
tule odottaa vaan kehittda tek-
nologista osaamista ja etu-
lyontiasemaa tulevaisuudes-
sakin vaativiin ilmasto-olo-
suhteisiin. Pitdd tarttua edus-
kunnan tulevaisuusvaliokun-
nan muotoilemaan kannanot-
toon: ”On kdynnistettdvi ark-
tisen kuljetus-, energia- ja ym-
paristoteknologian tutkimus-
ja kehittimisohjelma”. Aihe
on tirkea talouden, turvalli-
suuden ja ympéristénsuojelun
kannalta. Ohjelman kiynnis-
timinen on syytd huomioida
myds hallitusneuvotteluiden
yhteydessa.
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